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Vystavba odbo¢ky Rajhrad

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237

DUSP
Technicka zprava

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Stavba:

Stupen dokumentace:

Objednatel:

Zhotovitel:

Projekt SO:

Hlavni inZzenyr projektu:

Odpovedny projektant objektu:
Spolupracoval:

Spravce mostniho objektu:

Katastralni izemi:
OKres:

Kraj:

Trat’ SZDC:
Tratovy usek:

Definic¢ni usek:

Vystavba odbocky Rajhrad
Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

SAGASTA, s.r.0.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4

IC 45274517 DIC CZ45274517

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237

Ing. Emil Spacek, e-mail: emil.spacek@sagasta.cz, tel.
603 775 232

Ing. David Kuczik, e-mail: david.kuczik@sagasta.cz, tel. 720 053 341
Ing. Martin Knytl

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditel-
stvi Brno, Kounicova 26, 611 43 Brno

Rajhrad (6738921)

Brno - venkov

Jihomoravsky

¢. 250 Praha — Havlickav Brod — Brno - Kuty
2001 Bfteclav ptedn. (mimo) — Brno hl.n. (véetn¢)

DU 12 Hru$ovany u Brna - Modfice

2 ZAKLADNI UDAJE - NAVRZENY STAV

Staniceni:

evidenéni km 131,236
stavebni km 131,237 540

Situovani mostniho objektu v terénu: Most se nachazi v Siré trati

Pocet koleji na mosté:
Pocet otvoru:
Sikmost mostu:

Zeleznicni svrSek na mosteé:
Polomér oblouku:

SAGASTA s.r.o0.

2

1

89,43°

kolejnice 60E2, betonové prazce B91S/2, W14

v piimé
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Sklonové poméry: stoupa 0,093% v koleji ¢.1
stoupa 0,109% v koleji ¢.2

PrevySeni: bez prevyseni

Trakce: stiidava 25 kV

Prostorové uspoiadani: most navrzen pro prijezdny pritez VMP dle CSN 73 6201,
VMP = 3,5 m (most v Sir¢ trati)

Tratova rychlost v novém stavu: 160 km/h

Ukel objektu, pfekonavané prekazky:
mostni otvor €. 1:
mistni Gcelova komunikace (spravce obec Rajhrad)

stani¢eni upravy komunikace: km 0,028 102 (kolej €.1)

uhel kiizeni: 89,430

volna vyska: min 4,25 m (novy stav)

rozpéti: 7,15 m (novy stav)

svétlost otvoru: 6,50 m (novy stav)
Trida zatiZeni: D4/160, D2/200

Redeny tratovy usek Bieclav — Brno:
o Usek stavby se nachazi na celostatni draze &. 720 00 Lanzhot st. hr. — Modfice, dle Tabulek
tratovych poméri na trati ¢. 320A (Kuty) — Lanzhot st.hranice — Brno hl. n., dle Jizdniho fadu 2017 na
trati ¢. 250 (Praha —) Havlickiv Brod — Brno —Kuty.
o Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce ¢asti stavajici zeleznicni
trati v mezistani¢nim tseku HruSovany u Brna - Modfice; z hlediska kolejového feseni od km 130,602
do km 131,501.
o Spravcem piredmétného tratového tuseku je Oblastni feditelstvi Brno

3 UCEL STAVBY

Stavba ,,Vystavba odbocky Rajhrad je umisténa na télese stavajici zelezni¢ni trati Bieclav —
Brno, je dvoukolejna, elektrizovana (stfidava soustava 25 kV 50 Hz). V ramci narodniho ¢lenéni se
jedna o celostatni drahu. Tratovy usek je zafazen do sit¢ TEN-T, dle TSI INF do kategorii P3 a F1.
Spravecem predmétného tratového useku je SZDC, s. o., mistnim spravcem Oblastni feditelstvi Brno.

Cilem projektu je ziizeni odbocky Rajhrad v misté Zelezni¢ni zastavky Rajhrad za ucelem
zvySeni kapacity celostatni drahy ¢. 720 00 Lanzhot st.hr. — Modfice. Upravy povedou ke kvalitativ-
nimu a kvantitativnimu zlepSeni infrastruktury.

4 ZPRACOVANI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Projektovd dokumentace vychazi z ptipravné dokumentace na uvedeny tratovy usek. Doku-
mentace navazuje na piredchozi technické feseni, koncepce feseni se nemeni.

Zpracovana dokumentace ve stupni projekt slouzi jako podklad pro stavebni fizeni na uvede-
nou stavbu a jako podklad pro vybérové fizeni zhotovitele stavby. Dokumentace navazuje na piedcho-
zi ptipravnou dokumentaci a vydana tizemni rozhodnuti a v koordinaci se souvisejicimi SO a PS sta-
novuje podminky pro realizaci stavby na zaklad¢ odsouhlasené koncepce a v duchu podminek uzem-
niho rozhodnuti a stanovisek dotcenych organti a organizaci.
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5 ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI

Stavajici konstrukce se nachazi v §iré trati. Veskera polohova orientace se vaze na nové vedeni
os koleje ¢.1 a ¢.2.

Vzhledem k tomu, ze
e Stavajici nosna konstrukce je zna¢ného stari, blizi se konec jeji zZivotnosti

e Nova poloha koleji na moste neptizniveé ovliviiuje stavajici dilataéni sparu mezi cihelnou a
betonovou klenbou

e Rekonstrukce stavajiciho objektu by byla ekonomicky nevyhodna

navrhuje se
prestavba objektu

ktera zahrne
e Vystavbu nové ZB poloramové nosné konstrukce
e Vystavbu novych ZB uhlovych zdi jako kolmych svahovanych kiidel

e Demolici celé stdvajici nosné konstrukce a ¢asti spodni stavby az po troven zakladd nové-
ho mostu

e Upravu ptilehlého zemniho télesa a terénu

e Upravu mistni uéelové komunikace pod mostem (SO 01-30-02)

6 STAVAJICI STAV OBJEKTU

6.1 Zikladni udaje - tabulka

druh nosné konstrukce (pro vsechny konstrukce) cihelna klenba (kol.¢.1), betonova klenba
(kol.€.2)

popis spodni stavby véetné kiidel (pro vSechny casti | Masivni opéry z cihelného zdiva (kol.¢.1),
spodni stavby) betonové (kol.¢.2), Sikma& svahovana kiidla
cihelna (u kol.¢.1), resp. betonova (u kol.¢.2)

pocet mostnich otvori 1
délka premosténi 3,67 m
délka mostu 17,50 m

rozpéti nosné konstrukce (pro vSechny otvory a nosné | 4,70 m
konstrukce)

stavebni vyska (pro vSechny otvory a nosné konstruk- |2,97 m
ce)

vyska obrysu kolejového loze (rozhodujici) 0,80 m

volna vyska pod mostem (pro vsechny otvory a nosné |5,28 — 6,35 m
konstrukce)

svétlost kolma (pro vsechny otvory a nosné konstrukce | 3,67 m
a casti spodni stavby)

Sikmost mostu — pravé/leva kolma

velikost thlu Sikmosti 90°

SAGASTA s.r.o0. 6z32
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uhel (uhly) kiizeni s premost’ovanou piekazkou (pre- | 90°

kazkami)

Sikma svétlost (pro vSechny otvory a nosné konstruk- |3,67 m

ce)

Sitka mostu 25,86 m

rok vyroby (vystavby) dosavadni nosné konstrukce - | 1934
pti rekonstrukcich (pro vSechny nosné konstrukce)

rok vyroby (vystavby) dosavadni spodni stavby —pii | 1900 (cihelna klenba), 1942 (betonova
rekonstrukcich (pro vSechny casti spodni stavby) klenba)

rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu —pti | 1999
rekonstrukcich (pro vSechny nosné konstrukce a casti
spodni stavby)

udaje o dosavadni zatizitelnosti nebo ndvrhovém pa- | D4-120, C3-160 (PPM 03/2015)
rametru (je-li znam) (pro vSechny nosné konstrukce a
casti spodni stavby)

stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle pfedpisu | spodni stavba S1, nosna konstrukce K2
SZDC S5) (pro vsechny nosné konstrukce a casti
spodni stavby)

6.2 Popis jednotlivych ¢asti objektu

Mostni objekt je ve stavajicim stavu dvoukolejny a koleje na ném jsou vedené v piimé. Most
je kolmy o jednom poli a pfemostuje ucelovou zpevnénou komunikaci. Nosna konstrukce objektu je
sloZena ze dvou Casti. Na strané€ koleje ¢.1 je polokruhova klenba z cihelného zdiva, tloustka NK 600
mm, rozpéti 4,70 m, Sitka této ¢asti 5,35 m, spodni stavba masivni z cihelného zdiva. Na strané koleje
¢.2 je polokruhova klenba betonova s omitkou a sjednocujicim natérem, tloustka NK 600 mm, rozpéti
4,70 m, Sitka betonové ¢asti 20,40 m, spodni stavba betonova. U objektu jsou Sikmé svahova kiidla, z
cihelného zdiva (na strané kol.¢.1) resp. betonova (na stran¢ kol.¢.2). Mostni objekt je presypany,
tloustka presypavky a kol. loZe asi 1,95 m. Siika mostniho otvoru je 3,67 m, vyska od 5,28 m po 6,35
m. Prostor pod mostem je zpevnén betonovymi panely, po stranach otvoru jsou zvySené betonové
obruby se svodem vody z drendze za opérami. Opéry a kfidla jsou odvodnény skrz otvory v konstrukci
@45 mm s vyusténim do prostoru pod mostem, k odvodnéni plané Zel. spodku slouzi roury @200 mm
resp. @ 600 mm s vyusténim na svah u kiidel na levé stran¢ objektu. Na obou fimsach je osazené oce-
lové dvoumadlové zabradli vysky 1,10 m.

Most byl opraven v roce 2000, kdy byly na objektu sanovany licni povrchy konstrukce. Stav
NK je dobry, omitky jsou nepravideln¢ popraskané, patrné prusaky vody a pojiva, hodnoceni 2. Spod-
ni stavba taktéz v dobrém stavu, cihly jsou misty povrchoveé zvétralé, na betonové ¢asti patrné vodo-
rovné pracovni spary, povrch je ,,zdoben® graffiti, hodnoceni 1. Svahy za kiidlem jsou porostlé nizkou
vegetaci, zabradli tvarové v poradku, natér misty prorezavély. Celkové hodnoceni K2 / S1. Zatizitel-
nost objektu vyhovi tratové tfide zatizeni D4-120 (C3-160).

Na mosté jsou vedeny kabely CD Telematika, kabel SZDC, v blizkosti mostu pak Blug¢inaNet,
nadzemni kabelové vedeni CITELUM, pod mostem pod vozovkou pak CEMOTEL, kanaliza¢ni stoka
ve sprave spoleCnosti Vodarenska a.s a taktéz vodovod vedouci do Zahradnické skoly.

6.3 Vysledky prizkumnych praci

Geologicko — prizkumné prace urcily tvar skrytych Casti a stavebné-technicky stav opér, vrta-
na sonda J-1 a DIA vrty urcily hloubku zalozeni a tvar zakladl, zarovenn stanovily podminky
v zékladové spafe. Vysledky prizkumnych praci byly promitnuty do zpiisobu technického feseni. Po-
drobné vysledky jsou uvedeny v ¢asti TZ — prizkumy ¢. ptilohy 1.2.
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Zakladni idaje z pruzkumnych praci:

Geologicky se zajmova lokalita nachazi v prostoru celni karpatské predhlubné, ve kterém se
b&hem terciéru usazovaly motiské sedimenty, reprezentované v z4jmovém tizemi nepravidelné se stii-
dajicimi vapnitymi jily a pisky. Kvartérni sedimentace je pfedev§im fluvialniho piivodu — fluvialni
hliny a Stérkopisky. Povrch je dotvoren navazkami.

Geologicky profil vrtu J-1 tvofi navazky charakteru piscitého jilu (0 - 1,7 m), dale tuhy az
mekky piscity jil F4 s obsahem valounka $térku (1,7 — 3,8 m). V hloubce 3.8 — 5,0 byly zastizeny tuhé
az me&kké jilovité Stérky F2/GS s prechody ze Stérkovitého jilu, v hloubce od 5,0 — 12,0 m pak byly
narazeny jily s vysokou plasticitou, od hl. 6,0 m pak tuhy az pevny vapnity jil R6/F6. V urovni zakla-
dové spary stavajiciho mostu se vyskytuji jily tiidy F4, dle provedenych DIA vrtl je stidvajici most
zaloZen na hutnéném §térkovém polStari.

Podzemni voda mélkého obéhu je vazana na prilinove propustny kolektor nesoudrznych flu-
vialnich sedimentd a provedenym vrtem J-1 byla ovéfena v hloubce 2,5 m pod terénem (naraZena i
ustalend). Jedna se o volnou hladinu. Z hlediska agresivity byla hodnocena jako vysoce agresivni na
ocelové konstrukce, ve smyslu CSN EN 206+A1 pak nedosahuje ani nejnizsiho stupné agresivity, tzn.
podzemni voda neni agresivni na beton.

Ptipadné vykopy budou provadény vesmés v zemindch I. tfidy tézitelnosti, stény vykoptd do-
porucujeme svahovat ve sklonu 1:0,5.

7 NOVY STAV OBJEKTU

7.1 Koncepce navrzeného reseni

Rozhodujicimi faktory pro volbu konstrukéniho systému byla bezidrzbovost a staticka vyhod-
nost pro presypany objekt, vzhledem k vylukdm provozu v jednotlivych kolejich bylo nutné vyftesit
etapizaci demolic, vykopovych praci a provadéni nové konstrukce.

Navrzena byla kompletni demolice stavajicich konstrukei (cihelné i betonova Cast) po urovei
zakladové spary nového mostu. Nahradou bude provedena nova Zelezobetonova polordmova kon-
strukce o rozpéti 7,15 m ulozena plo$n€ na zakladovych pasech, bude rozd€lena dilata¢ni sparou na
dva celky, které $itkou respektuji etapizaci vystavby. Zelezobetonova kiidla budou provedena jako
kolmé svahové uhlové zdi s fimsou v jeji koruné.

Na novych ZB fimsach na licich NK a svahovych kiidlech bude osazeno Zelezniéni ocelové
tiimadlové zabradli. Komunikace pod mostem bude upravena v nutném rozsahu piestavby objektu
v ramci SO 01-30-02.

7.2 Navrhové zatizeni

Tratova tiida zatizeni v feSeném useku je D4/160 resp. D2/200. Pro navrh novych Zelezobeto-
novych konstrukei bylo pouZito zatéZovaci schéma LM71 a SW/2 s klasifikatnim soucinitelem a =
1,21 dle CSN EN 1991-2/Z3.

7.3 Prostorové usporadani na objektu

7.3.1  Pouzity VMP

Most se nachazi v Siré trati, v piimé. Tratova rychlost na mosté bude v obou kolejich 160
km/h. Pro navrh uspofadani mostu byl pouzit volny mostni prifez VMP 3,5 dle CSN 73 6201.

7.3.2  Stanoveni vzdalenosti prekadzky od osy koleje na objektu

Stanoveni vzdalenosti piekazky od osy koleje je dano ustanovenimi ¢l. 4.2.10-4.2.18 CSN
736201 plus rezerva 125 mm pro mosty s kolejovym lozem.
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7.3.3  Rozmery kolejového loze

Sitkové uspofadani kolejového loze plné respektuje jeho nutny obrys véetné dle CSN 73 6201,
¢l. 14.2.3-9. Minimalni vyska kolejového loze &ini 510 mm s rezervou 40 mm podle CSN 73 6201, ¢l
14.2.3 — 6, volna &iika kolejového loZe &ini 2200 mm od osy koleje s rezervou 60 mm podle CSN 73
6201, ¢l. 14.2.4 + 7.

Zaroven je dodrZzena minimalni tloustka kolejového loze jednak podle vyhlasky 177/1999 Sb.
o stavebnim a technickém tadu drah v platném znéni (v¢. vyhl. 243/1996 a346/2000), §18, ¢l. 6, ktera
&ini 300 mm pod loznou plochou prazce a dle CSN 736201 dle &l. 14.2. , ktera ¢ini min. 330 mm pod
loznou plochou prazce.

7.3.4  Statické vypocty

Staticky vypocet nové nosné konstrukce a vSech jejich konstrukcnich ¢asti je soucasti samo-
statné piilohy. VSechny vypocty jsou v souladu s platnou zatézovaci normou CSN EN 1991-2, Cast 2:
Zatizeni mostu dopravou.

7.4 Zeleznié¢ni svriek na objektu

V kolejich ¢.1 a ¢.2 je navrZzena vyména stavajiciho Zelezni¢niho svrsku za novy svrSek
s kolejnicemi tvaru 49E1. Upevnéni bude pruzné bezpodkladnicové W14 na betonovych prazcich
hmotnosti vétsi nez 300 kg. Rozdélenim prazct “u*, Prazce budou pouzity betonové B 91/S. Navrzené
je oteviené kolejové loze.

7.5 Prostorové usporadani pod objektem

Prostorové usporadani pod objektem bylo navrzeno tak, aby v ni mohla byt pfevedena mistni
igelova komunikace, kterou vyuZivaji také nakladni automobily mistni COV. Uprava komunikace pod
mostem je soucasti objektu SO 01-30-02. Svétlost otvoru je 6,50 m, 1 jizdni pruh Sitky 3,00 m
s chodnikem §.3,0 m a s bezpe¢nostnim prostorem s odraznym obrubnikem a odlazdénim v §.0,50 m.
Pricny sklon komunikace jednostranny 2,5%, na chodniku 2,0%. Minimalni vyska nad niveletou ko-
munikace je 4,35 m. V mostnim otvoru pod vozovkou je dile umisténa kanalizace, jejiz Upravu fesi
SO 01-75-01, ptelozka kabelu CEMOTEL (SO 01-26-04) a pod komunikaci vede také vodovod do
Zahradnické skoly (nezndma hloubka, navrzena ochrana béhem vystavby).

7.6 Navrhové charakteristiky objektu v novém stavu

Druh nosné konstrukce: ZB poloramova konstrukce zaloZena plo$né na zakladovych pasech, o 1 poli

Uspotadani: zelezni¢ni most na dvoukolejné trati prevadeéjici dopravu nad mistni ucelovou komu-
nikaci

Pocet mostnich otvort: 1

Délka ptremosténi: 6,50 m

Délka mostu: 7,80 m

Rozpéti nosné konstrukce: 7,15 m

Stavebni vyska: 3,77 m (kol.c.1); 4,01 m (kol.c.2)
Volna vyska pod mostem: min 4,35 m (nad niveletou komunikace)
Vyska mostu: 8,18 m (kol.c.1); 8,42 m (kol.c.2)
Volna $ifka na mosté: 30,97 m

Sitka mostu: 31,49 m

Sikmost objektu: kolmy most

Uhel kiiZeni s pfemostovanou prekazkou: 89,43°

Ulozeni nosné konstrukce: plosné na zakladovych pasech

Statické ptisobeni: 1 polové polordmova konstrukce
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Navrhové zatiZeni: LM 71 aSW/2so=1,21

Projektovana zatizitelnost: nosna konstrukce: Zuic= 1,21

7.7 Zemni prace

7.7.1  Vykopy

Vykopy jsou provadény piedevsim strojné v zeminach tiidy tézitelnosti 2-3. Vykopy jsou sva-
hované se sklonem svahii 1:1. Pfed provedenim vykopi je nutné provést vytyceni veskerych inzenyr-
skych siti v misté staveniSté a provést jejich pfipadnou ochranu, pfelozku ¢i doCasné vymisténi. Be-
hem vystavby bude do¢asné¢ vymistén sloup VO a je navrzena ochrana vodovodu pod trovni stavajici
vozovky umisténim do pilené chranicky DN300 v délce 30 m.

7.7.2  Zasypy

Zasypy za rubem opér (kromé kamenné rovnaniny) jsou navrzeny ze Stérkodrti, hutnéné po
vrstvach max. tl. 300 mm na 14=0,95 pfi maximalnim sednuti vrstvy s=0.4 mm pfi razove zkousce dle
CSN 73 6192.

Zasypy za rubem kiidel budou provedeny ze zeminy vhodné nebo velmi vhodné dle CSN 72
1002 s geotechnickymi parametry @ef min = 30°, Cermin = 2 kPa, ¥ = 18 kN/m3. Pfisypavka bude sypana
a hutnéna po vrstvach v zavislosti na hutnici technice, max. tl. 0,30 m, mira hutnéni dle TKP (pro pis-
¢ité zeminy min.Ip = 0,80).

7.7.3  Zajisténi vykopu, pazeni

Vzhledem ke stavebnim postuptim je tfeba navrhnout pazeni stavebnich jam, a to paZeni jamy
za ruby opér, pazeni §térkového loze na stavajici konstrukci klenby i na nové konstrukci mostu a pa-
zeni vykopu nad uloznym prahem provizorniho mostu.

V l.etapé bude v 1. fazi vyloucen provoz v koleji €.1 a zlstane v omezeném provozu kolej
¢.2. Nasypové téleso pod touto koleji bude zapazeno kotvenou zaporovou sténou, pouzity budou zapo-
ry z ty¢i HEB 200 (13 m), HEB 180 (8-10 m) a HEB 120 (4,0 — 6 m). Navrzeny jsou po 1,0 m v ¢asti
za klenbou, dale 4 1,5 m. Kotveni stény je navrzeno 3 uroviiové pomoci ty¢ovych piedpjatych kotev
@32mm dl. 16 m (z toho 10 m injektovany kofen u spodnich dvou trovni, 12 m v horni ¢asti). Kotveni
je provedeno pies pievazky z profil 2xU140. Kolejové loze na stavajici klenbé pod koleji ¢.2 bude
zajisténé dvéma sténami zdporového pazeni spojeného k sobé tahly z betonaiské vyztuze. Provedeny
budou zapory z HEB 120 po 1,0 m, tdhla budou umisténa ve dvou tirovnich a instalovana postupné po
odtézeni stérkového loze. Tahla jsou z betonatfské vyztuze B500B o pramérech 20, resp. 28 mm,
v délkach 5,1 m. Pfevazka bude pouzita opét z dvojice profilit U 140. Pazici sténa kolma na osu koleje
slouzi k zajisténi vykopu nad uloznym prahem pro provizorum, Zhotovena je ze zdpor HEB 180 (7,0 —
11 m), kotvena ve dvou trovnich pomoci ty¢ovych predpjatych kotev 32mm dl. 14 a 16 m (z toho 10
m injektovany kofen u spodnich Grovné a 12 m v horni ¢asti). Kotveni je provedeno ptes prevazky
z profilti 2xU140. Podrobné je navrh zpracovan v ptiloze Vykopové a bouraci prace — 1.etapa.

Ve 2.etap€ bude vyloucen provoz v koleji €.2 a bude pieveden do nové polohy na jiz zbudova-
nou &ast nové ZB poloramové konstrukce. Nasypové téleso pod touto koleji bude zapaZeno stejnou
kotvenou zéporovou sténou jako v 1.etapé. Noveé provedend zaporova sténa bude ptidorysné proti prv-
ni etapé posunuta tak, aby mohl byt zdemolovan zbytek betonové ¢asti pod kol.c.2 a zarovent mohlo
byt napojeno na jiz zbudovanou kei pod kol.¢.1. Pouzity budou stejné profily i typ pazeni jako v etapé
&.1. Kolejové loze na nové &asti ZB kce pod novou koleji ¢.1 bude jiz b&hem realizace piipraveno
zajistit dvéma sténami zaporového pazeni spojené¢ho k sobé tahly z betonaiské vyztuze. Provedeny
budou opét zapory z HEB 120 po 1,0 m, tdhla budou umisténa ve dvou urovnich z betonaiské vyztuze
B500B o prumérech 28, resp. 32 mm, v délkach 5,6 m. Pievazka bude pouzita opét z dvojice profilt U
140. Podrobné je navrh zpracovan v piiloze Vykopové a bouraci prace — 2.etapa.
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Pazici konstrukce pro etapy 1 a 2 jsou navrzZeny jako trvalé s tim, ze po dokonceni se pfe¢niva-
jici ¢asti ubouraji tak, aby byl umoznén prujezd Cisticky kolejového loze. Pievazky kotev se taktéz
odstrani.

7.8 Mostni provizorium

Vzhledem k etapizaci bylo navrzeno osazeni provizorni mostni konstrukce v koleji ¢.1 a
v koleji ¢.2. Pro obé¢ koleje bude pouzita ta sama konstrukce v¢. ulozeni, béhem trat'ové vyluky bude
provizorni most premistén z jedné polohy do druhé. Provizorni most tvofi inventarni komorovy provi-
zorni mostni konstrukce MP KN 18. Rozpéti nosné konstrukce je 18,0 m, délka NK 18,5 m. Provizor-
ni konstrukce bude ulozena na loziskach na prefabrikovanych tloznych blocich uréenych k pouziti
spolu s timto typem mostnich provizorii. Ulozny blok bude uloZen na vrstvé §térkopiskového polstaie
tl. min. 200 mm zhutnéného na 200 kPa . Ulozny blok bude vybaven kolmym kiidlem z prazci
k zajisténi drazniho télesa za provizoriem. Konstrukce MP je vybavena konzolovym chodnikem se
zabradlim, toto bude zfizeno v obou etapach vzdy na vné&jsi vzdalenéjsi strané od soubézné pazici sté-
ny. Podrobné je toto feSené v piiloze 8.3 Provizorni konstrukce. Detaily budou provedeny dle MVL
917. Doprava bude po mostnim provizoriu vedena rychlosti max 20 km/h.

7.9 Bouraci a demoli¢ni prace

Bouraci a demoli¢ni prace se tykaji celé nosné konstrukce a spodni stavby, kterd bude odstra-
néna v rozsahu po zdkladovou sparu nového mostu. Odstranéna v podobném duchu budou i svahovana
Sikma kiidla. Vzhledem k etapizaci vyluk v kolejich bude nutné bourat po Castech. Sneseni vybaveni
mostu a zapazeni §térkového loze bude provedeno v kratkodobych no¢nich vylukach.

7.9.1  Bourani stavajicich casti — I.etapa

V l.etapé bude ve 2. fazi provoz na koleji ¢.1 veden po provizornim mostu a pod touto kon-
strukci bude zdemolovana stavajici konstrukce pod touto koleji. Klenba bude v celé délce (i pod pro-
vozovanou koleji €.2) podepfena. Soub€zné s postupnym odtéZovanim Stérkového loze a zasypi za
opérami bude zfizovana pazici sténa. Stavajici cihelna klenba a ¢ast betonové klenby bude odstranéna
v celém rozsahu, bude pouZzito konvenc¢nich bouracich prostiedkd a metod. Nosna konstrukce bude
demolovana ve stavajici poloze, cihelnd bude postupné rozebrana, betonova ¢ast roziezdna na jednot-
livé kusy, které budou odvezeny. Béhem 1. etapy budou dokonceny i demolice kiidel u koleje ¢.1.
Podrobny postup a nasazeni technickych prostiedki bude predmétem dodavatelské technologie.

7.9.2  Bourani stavajicich casti — 2.etapa

Ve 2.etapé ve 2. fazi bude provoz preveden na nové zbudovanou kolej €.1, provizorni most
bude piemistén do polohy nové koleje ¢.2 a demolice bude probihat na nosné konstrukci pod koleji
¢.2. Rozebrani bude probihat obdobné jako u betonové ¢asti v 1.etapé.

7.10  Spodni stavba

Spodni stavbou se rozumi ztizeni zakladovych pasi opér a zakladl a diikd uhlovych zdi. Na-
vrzeny jsou z betonu C30/37 — XC2,XA1, s betonatskou vyztuzi BSO0B.

7.10.1 Zakladové pasy opéer

Zakladové pasy opér jsou §itky 3,125 m, vysky 0,80 m se sklonem ploch od diiku ve spadu
5% do rubu resp. 7,9% do lice opér. Celkova délka past je 31,33 m. Zakladova spara je vodorovna se
zazubenim zakladu. Pas pod koleji €.1 je délky 11,80 m, pas dilatacniho celku pod kol.¢.2 je rozdélen
na dva tseky 10,05 m a 9,45 m, vySkovy rozdil v zazubeni je 0,525 m. Pracovni spara mezi zakladem
a diikem je navrzena 100 mm nad horni plochou zakladt. Zhotoveny jsou na podkladnim betonu tl.
100 mm z C16/20 — XO0.
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7.10.2 Uhlové zdi - svahovand kiidla

7B kiidla mostu jsou navrzeny jako samostatné thlové svahované zdi kolmé, vyjma levého
kiidla u O1, kter¢ je piidorysné Sikmé a respektuje tak smérovy oblouk komunikace tstici do mostniho
otvoru. Zakladové pasy pro ZB kiidla jsou sitky 2,90 m, vysky 0,80 m, sklon hornich ploch 4%
k rubu, resp. 5% k lici kce. Zakladova spara kiidel je vodorovna, pracovni spara mezi zakladem a dfi-
kem je navrzena 100 mm nad horni plochou zakladd. Zhotoveny jsou na podkladnim betonu tl. 100
mm z C16/20 — X0. Dtiky kiidel jsou t1.650 mm s pfechodem do zGzeni v jejich koruné do tl. 300 mm.
Vyskou respektuji svah podél ndsypového telesa 1:1,5.

Mezi zaklady opér a ktidel bude dilataéni spara t1.20 mm vyplnénd EPS, olemovana tésnicim
profilem a zatmelena elastickym tmelem, provedeni podle detailu v pfiloze Detaily. VSechny neozna-
¢ené hrany ve vykresu tvaru betonové konstrukce budou ohranény min. 20 mm/20 mm.

7.11 Nosna konstrukce

7.11.1 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukei objektu tvoii ZB monolitickd poloramova konstrukce slozena ze stojek a
z pticle. NavrZena je z betonu C35/45 XC4, XD3, XF4. Stojky jsou tl. 650 mm, pti¢el 550 mm ve
stfedu rozpéti, na krajich s nab&hy do tl. 650 mm. Svétlost otvoru je 6,50 m, vyska stojek 5,68 — 6,25
m. Horni plocha nosné konstrukce je v podélném stfechovitém sklonu 2,2%, pficné€ pak jednostranny
sklon 5%. Rozpéti NK je 7,15 m, délka 7,80 m. Nosna konstrukce je rozdélena po Sifce dilatacni spa-
rou na ¢asti dl. 11,80 m a 19,5 m, na §irsi ¢asti je pak jesté v poloviné useku navrzena smrstovaci spa-
ra. Celkova Sitka NK je 31,33 m, zakoncena je na obou stranach poprsni zidkou vysky 0,905 m a
t1.300 mm.

Na lici NK bude na obou opérach pii koncich osazena nivelaéni znacka, celkem 4 ks. VSechny
neoznacené hrany ve vykresu tvaru betonové konstrukce musi byt ohranény min. 20 mm/20 mm.

7.11.2 Rimsy

Rimsy na mosté jsou z betonu C30/37 — XF4. Siika #ims je 440mm pro osazeni zabradli.
Rimsy jsou opatieny okapnim nosem a na rubu ozubem pro ukon&eni izolace. Na fimsach jsou navr-
zeny smrstovaci spary s ohledem na namahani fimsy v tlaku a na smrStovani betonu. Spary budou
provedeny profiznutim diamantovou pilou do hl. 20 mm a jsou vyplnény trvale pruznym tmelem.

Rimsy jsou navrzeny po obou stranich vodorovné vzhledem k minimalnimu stoupani nivelety
koleje, oteviené stérkové loze bude ukonceno vzdy 50mm pod horni hranou fimsy. Horni povrch fim-
sy je spadovan jednostranné k vnitfnimu lici ve sklonu 4%. VSechny neoznacené hrany ve vykresu
tvaru fims musi byt ohranény min. 20 mm/20 mm.

Totoznym zptisobem budou provedeny fimsy i na ZB svahovych kiidlech.

Na fimsach na NK budou na horni plose osazeny desky kontrolniho méficiho bodu — celkem
2ks.

7.11.3 LoZiska

Na most¢ nejsou navrzena.

7.11.4 Mostni zavery

Nejsou navrzeny.
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7.11.5 Zdbradli

Zabradli se na objektu vyskytuje na fimsach nosné konstrukce a na svahovych kiidlech. Za-
bradli je navrzeno ocelové uhelnikové, vysky 1100 mm nad povrchem timsy. Zabradli je vzdalené od
osy koleje min. 8,760 m vlevo trati a 17,380 m vpravo trati. Kazdy montdzni dilec musi byt upraven
pro potieby ukolejnéni — navrzen je otvor primeéru 11mm v jednom sloupku montazniho dilce cca
600mm nad povrchem fimsy.

Sloupky zabradli jsou do fims kotveny pfes patni plech pomoci dodate¢né vrtanych chemic-
kych kotev. Podliti patnich desek zdbradli bude provedeno plastmaltou. Nelze z izolacnich divoda
pouzit zalivkové smési na bazi vysokopevnostnich cementa.

Pro podliti bude pouzita nizkoviskozni epoxidova pryskyfice se zvySenou tolerantnosti vuci
vlhkosti podkladu pln€né ostrym suSenym kiemicitym piskem frakce 0,06-0,63 mm — pomér plnéni
1:6 ptipadn€ az 1:9 v zavislosti na teploté vzduchu a konstrukce. Vzhledem k viskozité plastmalty
bude kolem patniho plechu provedeno ohrazeni. Pouzita pryskyfice bude spliiovat elektricky izola¢ni
odpor > 1*10°Qm.

7.12  Zasady FeSeni a poZadavky na vodotésné izolace

Na nosné konstrukci je navrZena celoplo$na vodotésna izolace proti stékajici vodé z natavova-
nych asfaltovych past z modifikovaného asfaltu. [zolace bude opatiena tvrdou ochranou. Izolace z NK
prechazi na rub opér a dale pokracuje az pod drenaz, kde je zatazena. Tato Cast izolace na rubu spodni
stavby bude opatiena tvrdou ochranou (napf. cihelna prizdivka).

Izolace thlovych zdi je navrZena asfaltovymi natéry.

Podrobnéji jsou detaily specifikovany v projektu vodotésné izolace.

7.13  Protikorozni ochrana a povrchova uprava nosnych konstrukci

7.13.1 Protikorozni ochrana oceli

PKO se na tomto objektu tyka ocelového zabradli.

Stupeii korozni agresivity C5-1 velmi vysoka (dle CSN EN ISO 12944—2, dle SZDC S5/4,
tab. 2/1). Pozadovana zivotnost VV velmi vysoka (dle CSN EN ISO 12944-1, 2, 5, dle SZDC S5/4,
tab. 1).

Ochranny protikorozni povlak bude kombinovany, sestavajici z metalizace a natéril. Ochran-
ny protikorozni povlak hlavnich nosnikii bude navrzen podle SZDC S5/4, tab. 4/1 a podle CSN EN
ISO 12944-5.

Protikorozni ochrana zabradli:

Zabradli bude opatieno kombinovanym systémem protikorozni ochrany typu ZSP + ONS 02
pro stupen korozni agresivity C5-1.

Skladba:
e oCisténi povrchu otryskanim na Sa 3 (dle CSN ISO 8501-1),
e zarové zinkovani ponorem 100 pm
e zakladni natér na epoxidové bazi 80 um
e mezivrstva na epoxidove bazi 60 pm
e vrchni polyuretanovy natér min. tl. 60 um

celkem 100+200 pm

Vrchni polyuretanovy natér vSech ocelovych ¢asti bude navrzen dle investora. Barevné feSeni
je nutno odsouhlasit stavebnim dozorem investora v ramci sjednoceni celé stavby.
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Podminky pro provadéni jsou stanoveny v CSN EN 22603, SZDC S5/4 a TKP staveb statnich
drah.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny,
véetné technologického postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Konkrétni natérovy
systém musi schvaleny pro pouZiti na ocelovych konstrukcich SZDC. Konkrétni natérovy systém musi
byt schvalen stavebnim dozorem investora.

Zhotovitel musi vzdy vypracovat technologicky ptfedpis provadéni, ktery musi byt schvalen
odbornym orgdnem investora. Pozadavky na provadéni jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah,
kapitola 25. Technologicky piedpis musi obsahovat zptisob Upravy povrchu odpovidajici konkrétnim
podminkam jednotlivych objektt (pro stavajici konstrukce, nové konstrukce, nové konstrukce s kovo-
vymi povlaky). Pozadavky na obsah technologického predpisu stanovuje SZDC S5/4 piiloha 6.

7.13.2 Povrchova uprava betonu

Zhotovitel musi vzdy vypracovat technologicky pifedpis provadeéni, ktery musi byt schvalen
odbornym organem investora. Pozadavky na provadéni jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah,
kapitola 25. Technologicky piedpis musi obsahovat zptisob Gpravy povrchu odpovidajici konkrétnim
podminkam jednotlivych objektti .

Na novych betonovych konstrukcich se pozaduje povrchova uprava betonu v nasledujicim
rozsahu

Rimsy — povrch C1-d
Driky opér a kiidel — Cl1 —d
Zakladové desky — B —b

7.14  Zpisob ochrany proti u¢inkiim bludnych proudii

Na tomto objektu nebudou provadéna zvysena opatieni proti u¢inkiim bludnych proudd podle
zdsad TP 124 MD CR Zakladni ochranné opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudti na mostni ob-
jekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci (2009). Navrzena jsou zakladni ochranna
opatfeni pro stupeii 4.

Betonatska vyztuz kazdého dilatacniho dilu nosné konstrukce, spodni stavby a vSech dalSich
zelezobetonovych konstrukci bude vodivé propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provaieny
s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutti — podle
Sitky konstrukce, minimalné ve vzajemné vzdalenosti 5,0 m. Provateny dale budou i styky vyztuze
v mistech presahil vyztuznych prutd.

Svary ktizujicich se vyztuzi jsou predepsany bodové, priméru 5 mm, u podélnych stykl vy-
ztuze délky 100 mm, u vyztuze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10 mm, a =4 mm.
Zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem.

Prednostné je navrzena mékka betonaiska vyztuz BSO0B (10505.0). V ptipadé, Ze dodavatel
stavby pouzije betonaiskou vyztuz 10505.9, lze tak ucinit pouze v ptipadé, Ze vyztuz neni nutno sva-
fovat ani z hlediska ochrany proti bludnym proudim. V pfipad€ nezbytnosti svafovat vyztuz (na stav-
bé nebo ve vyrobn¢) je nutno postupovat ve smyslu TP 193 MD- OI Svatfovani betonatské vyztuze a

jiné typy spoju.
Navrh zplsobu ochrany predstavuje vtomto ptipadé nasledujici primarni ochranu a kon-
struk¢ni opatieni pro 4. stupeii zdkladnich ochrannych opatieni:

Primarni ochrana:

- Zvysena tloustka kryti vyztuZze betonem u novych &asti, podle tab. 17 CSN 73 6206
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- Zpracovani betonu podle CSN EN 206-1, zejména opatieni na omezeni trhlin nizkym vodnim soudi-
nitelem.

- Nepouzivani vodivych distan¢nich vlozek pod vyztuz.

- Pouziti portlandského cementu.

- Omezeni mnozstvi chloridovych iontd na max. 0,4 % CI" z hmotnosti cementu.

- Pouziti kameniva s omezenym mnozstvim chloridi rozpustnych ve vodé na 0,02 %.
Konstrukcéni opatveni:

- Celoplos$na hydroizolace na nosné konstrukci a rubu opér a kiidel.

- Zabradli na fimsach lice NK a kfidel oddéleno vzduchovou mezerou nebo spojit pomoci izolacnich
materiala.

- Zabradli bude uzemnéno.

- Vodivé propojeni vyztuze a osazeni kontrolnich méficich bodu.

7.15  Ostatni technické souvislosti

7.15.1 Odvedeni vody z objektu

Odvodnéni nosné konstrukce je provedeno podélnym spadovanim desky za ruby opér ve sklo-
nu 2,2%. Voda je dale odvedena drendznimi PEHD trubkami DN150 jednostrannym sklonem 5% a
prostupy skrz opéry k lici NK, kde je odvedena po povrchu komunikace k uliénim vpustim. Vyusténi
drenaZe je provedeno po cca 9,5 m. DrenaZ za ruby ZB kiidel bude provedena obdobné, pouze sklon
trubek bude dostfedny 5% s vyusténim do lice v poloviné délky kiidla.

Drenazni trubka bude ulozena na vrstvé pokladniho a bude proveden obsyp rour Stérkem
16/32.

7.15.2 Prechody do trati, terénni upravy

Ptechod stérkového loZe neni feSen, navrzeno je oteviené Stérkoveé loze. Vzhledem k vysce
presypavky neni nutné ziizovat ZKPP.

7.15.3 Trakcni vedeni na mostnim objektu

Trakeni vedeni (SO 01-60-01) zaklady nezasahuje do konstrukce objektu ani ho jinak prosto-
rove neovliviuje.

7.15.4 Zvlastni zarizeni

Objekt nepodléha fizeni o umisténi zvlastniho zafizeni. Neni znamo, Ze by toto zafizeni na ob-
jektu bylo umisténo.

7.15.5 Tabulky letopoctu

Na konstrukci bude trvalym neodnimatelnym zpiisobem vyznacen rok piestavby objektu.
Vyska pisma 200 mm, vtla¢enim do betonu do hloubky 10 mm — preferuje se pouziti gumové matrice.

7.15.6 Zajistovaci znacky

Zajistovaci znacky jsou - nejsou navrzeny

7.16  Odchylky proti platnym normam a predpisiim, udélené vyjimky

Odchylky proti piedpisim nejsou, vyjimky z norem se nepozaduji.
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8 ZATEZOVACI ZKOUSKA

Pro nosné konstrukce o rozpéti vétsim nez 16,50 m musi byt podle stavebniho a technického
fadu drah (vyhl. Sb.177/1995, § 6e) provedena technicko-bezpe¢nostni zkouska ve formé staticke za-
tézovaci zkousky podle CSN 73 6209. Zatézovaci zkouska neni pozadovana.

9 POZADAVKY NA MATERIAL

9.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida a stupen odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni Casti v souladu
s pozadavky CSN EN 206-1 v¢. Zmén a TKP SSD kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, treti
aktualizované vydani, zména ¢.8.

Pro stavbu jsou navrZzeny tyto betony:

Zakladové pasy nosné konstrukce a kiidel:

Beton C30/37 — XC2, XAl (F.1.1) —= C1 0,2 — Dmax22 — S4
Diiky a pticle nosné konstrukce, diiky ktidel:

Beton C35/45 — XC4, XD3, XF4 (F.1.1) — C1 0,2 — Dmax22 — S4
Rimsy:

Beton C30/37 — XF4 (F.1.1) = C1 0,2 — Dmax22 — S4
Tvrda ochrana izolace:

Beton C25/30 — XC2, XF3 (F.1.1) = C1 0,4 — Dmax22 — S4
Podkladni beton pod zaklady:

Beton C16/20 — X0 (F.1.1) = C1 0,4 — Dmax22 — S3
Vypliovy beton jako zasyp zékladi:

Beton C12/15 - X0 (F.1.1) = C1 1,0 — Dmax22 — S3

9.2 Betonaiska vyztuz

Betonatska vyztuz je navrZena prutova ze zebirkové oceli jakosti BSO0B (10505.0) tj, se zaru-
cenou svaritelnosti, aby mohla byt realizovana opatfeni z hlediska bludnych proudd. Kryti vyztuze
min. 45 mm, jmenovité 55 mm pro diiky kiidel, opér a pticli NK. Kryti vyztuze min. 50 mm, jmenovi-
té 60 mm pro zaklady opér a kiidel.

V ptipadé€, Ze dodavatel stavby pouzije betonaiskou vyztuz parametrit 10505.9, lze tak ucinit
pouze v pfipadé, Ze vyztuz neni nutno svafovat ani z hlediska ochrany proti bludnym proudim.
V ptipadé nezbytnosti svafovat vyztuz (na stavbé nebo ve vyrobnég) je nutno postupovat ve smyslu TP
193 MD- OI Svarovani betonaiské vyztuze a jiné typy spoju.

Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :
- pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,

- ptidavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1,
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9.3 Ocel pro konstrukce

Pro vSechny ocelové ¢asti mostu bude pouzit material predepsany v této projektové dokumen-

taci (tj. v souladu s kap. 19.2 TKP kap.19 01/2015).

Pro pazici konstrukce bude pouzito nasledujici:

zapory ... ocel S235JRG2

tyCové zemni kotvy ... ocel Y 1050 (St 950/1050 MPa)
prevazky ... ocel S355 JO

Provizorni ocelova konstrukce mostu:

Minimalni pozadavky na material a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19, v CSN

EN 1993 a v CSN EN 10 025.

V zévislosti na konstruk¢ni €asti a tloustce prvku budou pouzity nasledujici oceli s mechanic-

kymi vlastnostmi a chemickym sloZenim specifikovanym uvedenymi normami:

pro hlavni nosné ¢asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v¢. ptiénych vyztuh):

ocel S355 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 25 mm véetng,

ocel S355 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky > 25 mm

Veskeré jakostni piejimky materialu budou provedeny v souladu s CSN EN 1090-1 a CSN 73

2603:2011. Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204, tzn.:

pro nosné ¢asti (hlavni a vedlejsi) 3.2,
pro nosné ¢asti vedlejsi — valcované trubky 3.1,
pro podruzné nenosné Casti 2.2,
pro trny, VP-Srouby, pfidavny materidl pro svarovani 3.1,
pro ostatni Srouby 2.2.

Objednatel ur¢i opravnéného zastupce pro piejimku materialu s inspekénim certifikatem 3.2 v

souladu s CSN 73 2603:2011.

vyrobni skupina dle CSN EN 1090-2+A1: EXC3

Pro vedlejsi nenosné konstrukce — ocelové tiimadlové zabradli - jsou stanoveny tyto podmin-

jakost dle CSN EN ISO 3834-1 : zakladni
pozadavky dle CSN EN ISO 15607  :6.2
vyrobni skupina dle CSN EN 1090-2+A1: EXC2
prikaz zptsobilosti dle CSN 73 2601 : M
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 :2.2

ocel S235JRG2 - dle CSN EN 10025-2 ... tvarové tyce

Spojovaci prostiedky:
matice — pevnostni t¥ida 4 dle CSN EN ISO 4034
podlozky — pevnostni tfida 100 HV dle CSN EN ISO 7091
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9.4 Kolejové loze

Kolejové loZe neni dodavkou v ramci uvedeného SO, musi v§ak spliiovat nize uvedené
poZadavky vietné zakazu pouZiti recyklatu na objektu.

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* — ¢.].
59110/2004-013, technické kvalitativni podminky kapitola 7, ,Kolejové loze - & j. TUDC-
S3916/2012 a piedpis SZDC S3 &ast desata. Ustanoveni téchto obecnych technickych a kvalitativnich
podminek je tieba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze véetné vyuziti
recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze.

Nové kolejové loZe je navrzeno z kameniva hrubého drceného, frakce 32/63. Tloustka Stérku
v hlavnich a ptedjizdnych kolejich je 0.33 m pod loznou plochou prazce, v ostatnich kolejich bude v
tl. 0.30 m. Recyklované kamenivo se uvazuje pouzit pti bazi plan¢ zelezni¢niho spodku s doplnénim
vrstvy nového Stérku pfip. pod stezkou pii zapusténém Stérkovém lozi. Recyklované kamenivo se
nepouZije na mostech a v ¢asti zpevnéné konstrukce prazcového podlozi ZKPP).

10 ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY

10.1  Navrh postupu provadéni praci

Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby:

- pted vylukou v noc¢nich kratkodobych vylukich — zapazeni nasypu pod TK2, sneseni
mostniho zabradli

10.1.1 Etapa 0— prace v kratkodobych nocnich vylukach 7 x 4 h

- odstranéni mostniho vybaveni
- provedeni pazeni pro kolej €.1

10.1.2 Etapa I —faze 1 - vyluka v koleji ¢.1 — 13 dni
- vytrhani svréku a odtézeni SL (SO 01-33-10)
- zemni prace pro vybudovani provizoria
- demolice klenby a vykopy
- osazeni uloznych bloki a provizoria
- zasyp a ziizeni kol. svrSku pfed a za provizoriem

10.1.3  Etapa I — faze 2 — bez vyluky, 2 kolejny provoz (36 dni)

- pokracovani demolice spodni stavby a kiidel u kol.1
- zemni prace pro vybudovani spodni stavby

- podkladni beton

- zaklad ZB opér a kiidel (bednéni, vyztuz, betonaz)
- opéry, pricel NK a kiidla (bednéni, vyztuz, betonaz)
- izolace ramu, ochrana izolace

- zfizeni drenéze, ¢astecné zasypy

10.1.4 Etapa 1 — faze 3 — vyluka v koleji ¢.1,(20 dni)

- odstranéni provizorniho mostu
- doplnéni zasypi, ztizeni kolejového svrsku TK1
- provedeni pazeni k TK2

10.1.5 Etapa 2 —faze 1 - vyluka v koleji ¢.2 (20 dni)
- vytrhani svréku a odtézeni SL (SO 01-33-10)
- zemni prace pro vybudovani provizoria
- demolice klenby a vykopy
- osazeni tloznych bloki a provizoria
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- zasyp a zfizeni kol. svrsku pred a za provizoriem

10.1.6 Etapa 2 —faze 2 - bez vyluky, 2 kolejny provoz (50 dni)

- zemni prace pro vybudovani spodni stavby

- podkladni beton

- zaklad ZB opér a kiidel (bednéni, vyztuz, betonaz)

- opéry, pricel NK a kiidla (bednéni, vyztuz, betonaz)
- izolace ramu, ochrana izolace

- zfizeni drenaze, ¢asteéné zasypy

10.1.7 Etapa 2 — faze 3 - vyluka v koleji ¢.2 (6 dni)

- odstranéni provizorniho mostu
- odstranéni ¢asti pazeni
- zfizeni kolejového svrsku (SO 01-33-10)

10.1.8 Etapa 3 — bez vyluk, 2 kolejny provoz
- fimsy na kiidlech a NK (bednéni, vyztuz, betonaz)
- doplnéni zasypi fims
- Upravy terénu
- osazeni zabradli, dokoncovaci prace

10.1.9 Zvlastni pokyny a doporuceni

Nejsou.

10.1.10 Technologie vystavby

Zemni prace a budovani spodni stavby a nosné konstrukce mostu budou vykonany béznymi
stavebnimi technologiemi.

Betonaz nosné konstrukce se predpoklada na pevné skruzi za aplné vyluky prislusné koleje.
10.2  Zajisténi dosavadnich provozii

Drazni provoz bude po ¢as vystavby stavbou omezen, predpoklada se vzdy minimalné 1 ko-
lejny provoz.

Silni¢ni provoz po komunikaci pod mostem bude béhem vystavby veden po objizdnych tra-
sach, predpoklada se vyluka provozu v délce 155 dni (5 mesict).

10.3  Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni

Pozadavky na vyluky jsou v souladu s POV stavby a stavebnimi postupy. Piedpoklada se dél-
ka vyluky pro kolej ¢.1 min. 13 + 6 dni, pro kolej ¢.2 min 13 + 6 dni.

10.3.1 Vyluky trati SZDC

Vyluky pro realizaci SO nad ramec stavebnich postupl nejsou pozadovany.

10.3.2 Omezeni pro provoz na trati SZDC

— omezeni rychlosti — rychlost kolem pracovniho mista je omezena na 50 km/h, na provizornim mos-
té€ 20 km/h
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10.3.3 Naruseni cizich zajma

Ptelozky siti drdznich a mimodraznich jsou v rozsahu dotceni vystavbou objektu vcetné na-
vaznosti feSeny v rdmci navazujicich objektt, zabory trvalé jsou v souladu s vydanym UR.

10.4  Casové souvislosti s vystavbou sousednich objekti

10.4.1 Uzemni podminky

V prostoru mostu se vyskytuje fada siti:

CEMOTEL - kabel metalicky (pod mostem pod vozovkou)

Bluc¢inaNet - nadzemni vedeni)

CITELUM - kabelové nadzemni vedeni

Vodarenska a.s. — kanalizacni stoka DN600 betonova a vodovod (pod mostem pod vozovkou)
CD Telematika

kabel SZDC

Eltodo — sloup VO

10.4.2 Seznam souvisejicich objektii

SO 01-33-10 Odb. Rajhrad, zelezni¢ni spodek

SO 01-33-11 Odb. Rajhrad, Zelezni¢ni svréek

SO 01-30-02 Uprava pozemni komunikace pod Zelezni¢nim mostem v km 131,237
SO 01-60-01 Odb. Rajhrad, trakéni vedeni

SO 01-61-01 Odb. Rajhrad, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 01-63-01 Odb. Rajhrad, osvétleni

SO 01-63-02 Odb. Rajhrad, rozvody nn

SO 01-63-03 Odb. Rajhrad, dalkové ovladani usekovych odpojovaci
SO 01-63-04 Odb. Rajhrad, rozvody vn

SO 01-26-04 Odb. Rajhrad, prelozka sdélovacich kabelll CEMOTEL
SO 01-75-01 Uprava kanalizace pod Zelezni¢nim mostem v km 131,237
PS 01-21-01 Odb. Rajhrad, SZZ

PS 01-21-12 Rajhrad — Modfice, TZZ

PS 01-22-02 Odb. Rajhrad, upravy DOK, TOK a TK

10.4.3 Souvislost s vystavbou navazujicich objektii

Dokumentace je zpracovana v koordinaci s navazujicimi objekty v ramci stavebnich postupti
a to véetn¢ souvisejicich staveb.

10.5  Pristupy na staveni§té

Ptistupy na stavenisté jsou jednak z prostoru mistni ucelové komunikace (z obou stran) a jed-
nak po draznim télese.

Napojeni stavby na inzenyrské sité je v misté stavby omezené, vzhledem k realizaci podle sta-
vebnich postupti bude provedeno pievazné mobilnimi zdroji.
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10.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Dopady vystavby jsou zahrnuty do celkového POV stavby a koordinovany s ostatnimi staveb-
nimi ¢innostmi. Podrobnosti jsou feSeny v ¢asti Organizace vystavby.

10.7  Piehled budoucich vlastniki a spravei

Uvazovanym vlastnikem a spravcem mostniho objektu je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace - Oblastni feditelstvi Brno.

r wr

10.8 Piedavani ¢asti stavby do uzZivani

Stavba a jeji ¢asti budou pfedany do uzivani po jejich dokonceni. Uvazuje se predcasné uziva-
ni mostni konstrukce v rezimu pomalych jizd po dokonc¢eni jednotlivych dilatacnich celkd.

11 VYTYCENI OBJEKTU

Vyty¢eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodli na spodni stavbé a nosné konstrukei.
Dalsi body mohou byt vytyCeny na zakladé kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci.

Veskeré souradnice jsou uvedeny v globalnim systému S-JTSK, vysky v systému Bpv.

Piesnost vytyéeni dle CSN 73 0420-1 a 730420-2. Pro vyty&eni bude pouZita platna vyty¢ova-
ci sit’ stavby.

12 BEZPECNOST PRACE

Jedna se zejména o proskoleni zamé&stnanct, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzo-
vat bezpec¢nostni piedpisy. Jelikoz se stavba nachdzi i na pozemku drahy, je nutno dodrzovat rovnéz
predpis SZDC Bpl Ptedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci a vyhlasky MD &.101/1995 Sb.,
Rad pro zdravotni zptisobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy.

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
ptihlédnutim k:

praci v prijezdnim priifezu provozované trati,

praci ve vyskach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
manipulaci s biemeny.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnancti
pti praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace. (odst.1 §
101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zamestnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim
opatieni k ptredchazeni rizikiim (odst. 1 §102 z. ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist
k zajisténi bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatieni zaméstnavatele, kterd maji za cil pred-
chazet riziklim, odstrafiovat je nebo minimalizovat pisobeni neodstranitelnych rizik.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele a pro-
cesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfiiny a zdroje. Na zaklad¢ tohoto
zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. K tomu je povinen pravi-
delné kontrolovat Groven bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci, zejména stav vyrobnich a pracovnich
prosttedkl a vybaveni pracovist' a urovei rizikovych faktorti pracovnich podminek a dodrzet metody a
zpusob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktort (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).
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Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkiim bezpecnostnich predpist, norem a ji-

nych zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postuplim pfip. mistnim
bezpecnostnim predpisim, a také zdvaznym dokumentiim spravci inzenyrskych siti a dokumentt ty-
kajicich se stietu s zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na vodnich tocich.

Ptehled zakladnich legislativnich pfedpisit BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

Z.C. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

Z.c. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal§i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii ¢innosti nebo poskyto-
vani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

Z.¢. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

Z.C. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakoni
(v platném znéni)

Z.¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakoni
(v platném znéni)

Z.¢. 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v uplném znéni a platném
znéni)

Z.¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané (v platném znéni)

Vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zptisobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

Vyhlaska ¢. 85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zatizeni (v platném znéni)
Vyhlaska ¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska €. 21/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena plynova zatizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpeCnosti prace a
technickych zatizeni

Vyhlaska ¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zatizeni, jejich zatfazeni
do tfid a skupin a o bliz§ich podminkach jejich bezpecnosti

Vyhlaska ¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zatazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelii biologickych expozi¢nich testii a podminky odbéru biologického materialu pro
provadéni biologickych expozicnich testil a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi ¢i-
niteli

Vyhlaska ¢. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedin€lou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pii urceni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Vyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pii svafovani a nahiiva-
ni Zivic v tavnych nadobach

NV ¢. 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenis-
tich

NV 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i poZzadavky na bezpe¢ny provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, piistrojii a naradi

NV 101/2005 Sb., o podrobnégjsich pozadavcich na pracoviste a pracovni prostiedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zptisob organizace prace a pracovnich postupd, které je za-
méstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostredky

NV 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi pied neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostiedki

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signali

NV 201/2010 Sb., o zptisobu evidence trazli, hlaseni a zasilani zaznamu o razu

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
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- NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci
v prostiedi s nebezpe¢im vybuchu

Dalsi pozadavky souvisejici se stavebni Cinnosti na zelezni¢ni dopravni ceste:

- SZDC Bpl Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci: piedpis stanovuje zdkladni podminky
a predpoklady k zajisténi BOZP. Piedpis je zavazny pro viechny zaméstnance SZDC a CD a pro
ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC vykonavaji pro
SZDC prace nebo jinou ¢innost a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

- SZDC — E10 — Ptedpis pro provoz, obsluhu a tidrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba, podnikajici
fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se podili na provozu, ob-
sluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

- TNZ 34 3109 — Bezpecnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelez-
ni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

- TKP staveb statnich drah , tfeti aktualizované vydani, G¢innost od 1.12.2000, v platném znéni,
kap.1 a dotcené specialni kapitoly

- SZDC Zaml Ptedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pfi provozovani dréahy a drazni dopra-
vy

13 SOUPIS POUZITYCH VZOROVYCH LISTU A TYPOVYCH PODKLADU

1)  CSDMVL 101 Prostorové uspofadani mostii- CD 1995

2)  CD MVL 102 Piechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukei a opérou, mezi
spodni stavbou a t¢lesem Zelezni¢niho spodku- CD 1998

3)  CDMVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostii se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

4) VL4 - Mosty (05/2015)

14 SOUVISEJICi CSN, PREDPISY, PRAVNiI NORMY, POUZITE PODKLADY

14.1  Souvisejici CSN, piedpisy, pravni normy
1) CSN EN 1990 (73 0002) Eurokéd: Zasady navrhovéani konstrukei, Al

2) CSN EN 1991-1-1 (2004-03) ZatiZeni konstrukci, Cast 1-1: Obecna zatiZeni — Objemové tihy,
vlastni tiha a uZitna zatiZzeni pozemnich staveb,

3) CSN EN 1991-1-5 (2005-05) Zatizeni konstrukci — Cast 1-5: Obecna zatizeni — ZatiZeni teplo-
tou,

4) CSN EN 1991-1-6 Eurokéd 1: ZatiZzeni konstrukei - Cast 1-6: Obecna zatiZeni - ZatiZeni bé-
hem provadéni

5) CSN EN 1991-2 (73 6203) Eurokod 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mosti dopravou,

6) CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei - Cést 1-1: Obecna pravidla
a pravidla pro pozemni stavby

7) CSN EN 1992-2 (73 6208) Navrhovani betonovych konstrukei — Cést 2: Betonové mosty,
8) CSN EN 206-1 (73 2403) Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,
Al,A2,71,72,73.

9) CSN EN 12500 Ochrana kovovych materialtl proti korozi - Pravdépodobnost koroze v atmo-
sférickém prostiedi - Klasifikace, stanoveni a odhad korozni agresivity atmosférického pro-
stiedi

10) CSN EN ISO 12944 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy

11) CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei - ¢ast 1 : Obecna pravidla
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12)
13)
14)
15)
16)

17)

18)
19)
20)
21)

22)
23)
24)
25)

26)

27)
28)

29)

30)

31)
32)

33)

14.2

CSN EN 12716 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Tryskova injektaz
CSN 73 6200/1977 Mostni nazvoslovi, vé.zmén a) 5/1977, b) 4/1983,

CSN 73 6201/2008 Projektovani mostnich objektt,

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezniénich drah a jeji prosto-
rova poloha, cast 1: Projektovani

CSN 73 6242 (2010-03) Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci,
CSN 34 1530 Elektricka trakéni vedeni Zel. drah celostatnich, regionalnich a vletek
CSN 33 3201 Elektrické instalace nad 1 kV

CSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zaiizeni; Cast 1: Ochranna opatieni proti tirazu elektrickym
proudem

CSN EN 60529 Stupné ochrany krytem (kryti — IP kod)
SZDC S 3 Zeleznicni svriek,
SZDC S 5 Sprava mostnich objekti,

SZDC (CD) SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekti proti u¢inkiim bludnych prou-
da, 1997

TP124 MD - OPK Zakladni ochranna opatteni pro omezeni vlivu bludnych proudi na mostni
objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci

TKP staveb statnich drah, tfeti aktualizované vydani, v platném znéni

Smérnice GR SZDC s.o. &. 11/2006 ( ¢j.13511/06-OP) ze dne 30.06.2006 — Dokumentace pro
pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.

Smérnice GR SZDC s.0. &.16/2005 ( &.j. 3790/05-OP — ze dne 17.1.2006) — Zasady moderni-
zace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky

Smérnice SZDC ¢.20, Smérnice pro stanoveni a €lenéni investi¢nich nékladt staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Vyhlaska 499/2006 k zédkonu 183/2006 Sb. o tizemnim planovani a stavebnim tadu.

Vyhléaska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 369/2001 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, 10/2001,

Rozhodnuti komise ES o technické specifikaci pro interopearbilitu tykajici se ,,0sob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace* v transevropském konven¢nim a vysokorychlost-
nim Zelezni¢nim systému ( 12/2007 )

Pouzité podklady

Projekt stavby byl zhotoven na zakladé podkladt pfedanych zadavatelem a dale dopliujicich

prizkumd a zavéri z projednani dokumentace v pribehu jejiho zpracovani.

Pii zpracovani byly respektovany jako vychozi podklady zejména:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. 6. 2008

Rozhodnuti Komise ¢. 2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 o technické specifikaci pro interope-
rabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému
a Rozhodnuti komise 2007/153/ES ze dne 6. biezna 2007, kterym se méni piiloha A Rozhodnuti
2006/679/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému a piriloha A Rozhodnuti 2006/860/ES o tech-
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nické specifikaci pro interoperabilitu subsystému Rizeni a zabezpe&eni transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému, a Rozhodnuti Komise ¢. 2008/386/ES ze dne 23. dubna 2008,
kterym se méni piiloha A rozhodnuti 2006/679/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

e  Rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. 12. 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konven¢nim a vy-
sokorychlostnim Zelezni¢nim systému, K (2007) 6633 v kone¢ném znéni

e  Rozhodnuti Komise 2009/561/ES ze dne 22. ¢ervence 2009, kterym se meéni rozhodnuti Komise
2006/679/ES, pokud jde o provadéni technické specifikace pro interoperabilitu subsystému pro
fizeni a zabezpeceni transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému

e  Rozhodnuti Komise 2010/79/ES ze dne 19. fijna 2009, kterym se méni rozhodnuti 2006/679/ES a
2006/860/ES, pokud jde o technické specifikace pro interoperabilitu tykajici se subsystemu tran-
sevropského konvencniho Zelezni¢niho systému a transevropského vysokorychlostniho Zeleznic-
niho systému (oznameno pod ¢islem K (2009) 7787), v€etné jeho opravy

e  Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interopera-
bilitu subsystému ,,infrastruktura® transevropského konvencniho zelezni¢niho systému

e  Rozhodnuti Komise 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interopera-
bilitu subsystému ,,energie transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

e narodni zdkony a vyhlasky

e technické normy

e vyhlasky UIC

e interni normy, pfedpisy, smérnice, technické specifikace, vzorové listy, vynosy, pokyny a dalsi
dokumenty platné pro SZDC

15 POKYNY PRO PROVOZOVANI A UDRZBU OBJEKTU

Vzhledem k jednoduchosti konstrukce mostu bude provadéna pouze bézna revize a tidrzba.
Povinnosti spravce mostu dle CSN 736220:

- vesSkeré pisemnosti tykajici se mostu (projekt, mostni list, zdznamy o prohlidkach,
opravach, rekonstrukcich) tvoii mostni archiv, spravce je povinen vést ho po dobu
zivotnosti mostu

- spravce provadi (zajistuje) pravidelné 1 x ro¢né€ vizualni béznou prohlidku

- po maximaln¢ 6 letech zadava spravce opravnéné osob¢ hlavni prohlidku mostu

- v pfipadé mimotaddné situace (pfejezd nadmérné¢ho biemena, Zivelné udélosti —
povoden, naraz vozidla do konstrukce, pozar apod.) objednd spravce mimoradnou
prohlidku

Nestavebni udrzba — miize spravce provadet vliastnimi silami:

- pravidelné ¢isténi vozovky pod mostem

- odstrafiovani vegetace uchycené na most¢ i bezprostiednim okoli
Stavebni udrzba — objednava spravce u odborné firmy, jedna se o tyto prace:

- obnova natért zabradli, piip. jeho oprava pii poskozeni

- oprava povrchu betonu fims

- vyspravky vozovky

- obnova té€snéni spar

Frekvence téchto oprav je asi 15 let podle vysledki bézné nebo hlavni prohlidky.

Zpracoval: Ing. Martin Knytl

Sagasta s.r.0.
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16 PRILOHA 1 - ZAZNAMY Z PORAD, PROJEDNANI, VYJADRENI

6.3.2019 Vstupni jednani

Mostni objekt je ve stavajicim stavu dvoukolejny a koleje na ném jsou vedené v piimé. Most
je kolmy o jednom poli a pfemost’uje ucelovou zpevnénou komunikaci. Nosna konstrukce objektu je
sloZzena ze dvou casti. Na strané koleje .1 je polokruhova klenba z cihelného zdiva, rozpéti 4,70 m,
spodni stavba masivni z cihelného zdiva. Na stran¢ koleje ¢.2 je polokruhova klenba betonova s omit-
kou a sjednocujicim natérem, rozpéti 4,70 m, spodni stavba betonova. U objektu jsou §ikma svahova
ktidla, z cihelného zdiva (na stran¢€ kol.C.1) resp. betonova (na stran¢ kol.¢.2). Mostni objekt je presy-
pany. S ohledem na stafi konstrukce, novou polohu Zzelezni¢niho svrsku, ktera nepiiznivé zatézuje
dilata¢ni sparu mezi cihelnou a betonovou klenbou a ekonomickou vyhodnost byla navrzena komplet-
ni pfestavba mostniho objektu. Bude zdemolovana jak cihelnd tak i betonova konstrukce po troveii
zakladové spary nového mostu. Nosna konstrukce je Zelezobetonova polordmova o jednom poli s roz-
pétim 7,00 m. Rozméry mostniho otvoru byly navrzené tak, aby v ni mohla byt provedena mistni uce-
lova komunikace, kterou vyuZivaji také nakladni automobily misti COV. Samotna Giprava komunikace
pod mostem je soudasti SO 01-30-02. Sitkové uspoiadani pod mostem vychazi z kategorie MO
6,50/30.

9.4.2019 Vstupni jednani — mosty a pozemni komunikace
SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237

- Stavajici Zelezni¢ni most pfemost’uje dvoukolejnou trat’ pres mistni i¢elovou komuni-
kaci na rozhrani obci Rajhrad a Holasice,

- S ohledem na stafi konstrukce a nevyhodnost rekonstrukce je navrzena kompletni de-
molice a nahrazeni novou ZB poloramovou konstrukei

- Stavajici most je tvoten polokruhovou klenbou — pod kol. €.1 z cihelného zdiva, pod
kol.¢.2 betonovou, §. otvoru 3,67 m, podjezdna vyska 5,28 — 6,35 m

- Navrzena nova konstrukce je zelezobetonova monolitickd polordmova, zalozena plos-
né v urovni zakladovych bloki stavajiciho mostu, rozpéti NK 7,15 m, tloustka stojek
500 mm, pfi¢le min. 500 mm s ndbéhy 650 mm, navrzena jsou kolma svahovana sa-
mostatna kiidla feSend jako tthlové zdi

- Svétlost otvoru je navrZena 6,5 m s Sitkou vozovky 5,5 m, v jednostranném sklonu
2,5%

- Most je navrzeny jako ptfesypany s tl. nadlozi 3,17 m (po TK), nosna konstrukce je
v pfi¢ném sklonu 5%, v podélném stfechovitém 2,2%, vzhledem ke znacné Siice ob-
jektu je vedle dilataéni spary mezi jednotlivymi useky navrZena také smrStovaci spara
v poloving ¢asti poloramu pod kol. ¢.2

- Podjezdna vyska je navrzena dle CSN 73 6201 pro mistni i¢elové komunikace na 4,20
m + rezerva min. 0,15 m. Tato podjezdna vyska je dodrzend v celém rozsahu mostni
konstrukce

- Nosna konstrukce je ukoncena parapetnimi zidkami s fimsami, kde bude osazeno tfi-
madlové zdbradli v.1,1 m, stejné¢ tak na svahovanych kiidlech

- Odvodnéni mostu feSeno pfiénym a podélnym sklonem komunikace k uli¢énim vpustim
pied a za mostem

-V prostoru mezi zaklady pod mostem pod vrstvami komunikace vede kanalizace ve
spraveé spolecnosti Vodarenska akciova spolecnost a.s., metalicky kabel Cetin, déle
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SO 01-20-01 Zeleznicni most v km 131,237 DUSP 07/2019
jsou v blizkosti mostu Blu¢inaNet, nadzemni vedeni CITELUM, na most& pak CD Te-
lematika

- Prelozka ¢i ochrana dot¢enych inzenyrskych siti bude feSena v ramci samostatnych
stavebnich objektt

- Demolice stavajiciho a vystavba nového mostu bude provedena po etapach, v 1. etape
budou provedeny prace na ¢asti pod koleji €.1, kde bude nutné ztizeni pazici stény
kotvené v n¢kolika Grovnich

- Ve 2. etap€ bude doprava ptevedena na kolej ¢.1 v nové poloze a prace probéhnou pod
kol. ¢.2

- Bude provétena moznost odsunuti stavajici koleje ¢.2 od koleje €.1 v pribéhu vystav-
by tak, aby byl zachovan dosah trak¢niho vedeni a pii tom nebylo pazeni mezi jednot-
livymi kolejemi tolik namahéno pribéznou Zelezni¢ni dopravou

SO 01-30-02 Uprava pozemni komunikace pod Zelezni¢nim mostem v km 131,237

- Stavajici komunikace pod mostem je vedena v nevyhovujicim vySkovém a Sitkovém
usporadani, béhem prestavby Zelezniéniho mostu byla navrzena optimalizace ptilehlé-
ho useku pozemni komunikace pted a za mostem, Gprava se tyka useku dl. 73,39 m

- Povrch komunikace je ve stavajicim stavu tvofen betonovymi panely, Sitka komunika-
cejeccad,l m

- Sitkové uspotadani navrhované upravy komunikace odpovida kategorii MO2k
6,5/6,5/30, zpevnéna §itka vozovky je 5,5 m s dvéma jizdnimi pruhy Sitky 2,75 m a
nezpevnéna ¢ast sitky 2 x 0,50 m, ktera je vedena v pfi¢ném jednostranném sklonu
2,5%, podélné sklony -2,00% az -13,75%.

- Na komunikaci neni navrZené rozsifeni v smérovém oblouku, které by podle normy
odpovidalo rozsiteni zakladni Sitky komunikace dovnitt oblouku o 2,9 m a vné oblou-
ku 0 2,0 m. Tato uprava neni moznd s ohledem na stisnéné prostorové podminky pied
a za mostem a také ani z hlediska napojeni na stavajici stav, kde $itka vozovky je cca
4,1 m.

- Siika komunikace byla zvolena s ohledem na to, aby bylo moZné pod mostem provést
dopravu ve dvou samostatnych pruzich, bez komplikovaného vyhybani se protijedou-
cich vozidel tak, jak je tomu ve stavajicim stavu

-V prostoru pod mostem bude mimo vozovku provedené zpevnéni na $ifce 0,50 m se
zvySenymi obrubami

- Uprava komunikace je navrzena se smérovym obloukem R = 16 m na za¢atku upravy,
které nevyhovuje pozadavkim dle platnych norem pro navrhovou rychlost 30 km/hod.
Minimalni polomér dle normy je 20 m, tento parametr ale nelze dosdhnout kviili stis-
nénym prostorovym pomérim a nutnosti napojeni na stavajici stav

- Skladba vozovky v celém tseku je navrzena v tl. min. 320 mm s tfidou dopravniho za-
tizeni V a navrhovou urovni poruseni D2 ve skladbg:

o Obrusna vrstva z asf. betonu ACO 16 tl. 60 mm
o Lozna vrstva z recyklovaného asf. betonu R-Mat tl. 60 mm
o Podkladni vrstva SDb tl. 200 mm

- Na komunikaci jsou navrzeny dvé uli¢ni vpusti (jedna pfed mostem a jedna za mos-
tem), které budou napojené do kanalizace pod mostem

- Dle pozadavku spravce kanalizace a nasledné odsouhlaseni HIS Ing. Nejezem, bude
do stavby zafazen novy stavebni objekt pfelozky kanalizace. V ramci pielozky budou
navrzené nové Sachty pied a za mostem v misté stavajicich Sachet, a provedeni nové
kanalizace mezi novymi Sachtami (isek dl. cca 40 m). Do Cistopisu zépisu budou do-
plnéné pozadavky spravce kanalizace na material a profil kanalizace resp. Sachet
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- Ptelozka ¢i ochrana dotéenych inzenyrskych siti bude feSena v rdmci samostatnych
stavebnich objektt

2.7.2019 P¥ipominky OR Brno
- pokud je dokumentace v rozsahu pro stavebni povoleni, pak chybi dileZité pFilohy
(napfr. technicka zprava, vykresy tvaru a vyztuze, skladby a detaily izolaci, zabradli vc.
PKO, ...), Bude samoziejmé soucasti konceptu PD, k zapisu byly pFiloZzeny pouze
vybrané prilohy
- most je na trati zafazené do kategorie ¢. 1 (dle CSN EN 1991-2/Z4), pro zatizeni je
tfeba uvazovat model zatizeni LM 71 s klasif. sou¢. «=1,21 a dale posoudit i model zati-

zeni SW/2 (ne LM 71, «=1,10, jak je uvedeno v textu), je treba dolozit tabulku zatizitel-

nosti, Bude upraveno a doplnéno

- navrzeny rozsah vykopu v¢. odbourani stavajicich konstrukci + vystavba nového mostu
jsou béhem 39 denni vyluky (pro kazdou kolej) nerealné, Jsme si védomi napjatého
casového harmonogramu vzhledem k vylukam, alternativhim Fesenim by bylo
pouziti prefabrikovanych betonovych polorami s petlicovymi styky (tvar shodny
s monolitickou variantou), vzhledem k velikosti mostniho otvoru v dl. prefabri-
kati max 1,5 m.

- k ¢emu jsou vztazeny vyskové koty u koleji ?, méla by byt okétovana niveleta koleje,
Bude upraveno

- pozemni komunikace v otvoru mostu nebude ve spravé SZDC, Bude doplnéno v TZ

- odvodnéni komunikace pod mostem je oznacovano v textu zapisu jako odvodnéni mos-
tu, Bude lépe popsano v TZ

- do otvoru mostu je tfeba zakreslit prdjezdni prostor, Bude doplnéno

- prelozka kanalizace - neni zakreslena ve vykresech, stejné tak neni specifikovana
ochrana kabelu CETIN, Bude doplnéno v TZ a vykresech

- zaloZeni je navrhovano na &ikmo uloZzeny pribézny zékladovy pas, vhodnéjéi by bylo
zadklad odstupriovat a zakladat vodorovné - i vzhledem ke zifejmé odstupfiovanému pu-
vodnimu zakladu, Toto FeSeni navrzeno vzhledem ke snadnéjsimu provadéni vy-
ztuzi a betonaze, v pripadé pouziti prefabrikovanych dilct pak jediné Feseni

- rubova drendz - bude délend nebo pribé&zna (s ohledem na nékolik vyusténi pfes opé-
ru) ?, JE uvazovano s délenou drenazi vzhledem k etapizaci vystavby

- na op&ry mostu je tfeba aplikovat ochranu proti plsobeni rozmrazovacich soli, Bude
upraveno

- i na svislych plochach (rub opér, u fims) je tfeba navrhnout tvrdou ochranu izolace,

- svahy kolem kfidel - osev ? Bude doplnéno

15.10.2019 Pripominky ke konceptu PD — mosty a pozemni komunikace
OR BRNO - SMT (Ing. Petr Kécal, tel.: 724 221 023)

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237
Jedna se o most ev. km 131,236 TU2001, evidenéni km mostu je tfeba v dokumentaci opravit.

Reakce: Bude opraveno. (Knytl)

Kratkodoby zatimni most — zcela nezvykle je navriena vyroba nové provizorni ocelové konstrukce
(mostniho provizoria) o rozpéti 18,0 m. neni ndm znamo, pro¢ neni navrzeno vloZeni schvaleného
inventarniho komorového provizoria v majetku SZDC. Dokumentace kratkodobého zatimniho mostu
(provizoria) je naprosto nezvladnutd a je tfeba ji zdsadnim zplsobem prepracovat. PredloZenou
dokumentaci nelze odsouhlasit. Pfepracovat je nutno i vykresy vykopu, etapizaci vystavby atd. jsou
navrzeny nerealizovatelné a nebezpecné stavy a Upravy.
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Reakce: Bude pouZito inventarniho mostniho provizoria SZDC, pfisluné prilohy budou opraveny.
Etapizace byla konzultovana se zpracovateli Zel. svrsku resp. technologie, takto se jevi jako financ-
né i casové nejvyhodnéjsi (Knytl)

Znovu doporucujeme, vzhledem k celkové Sifce objektu a télesa ndspu, zvazit do¢asnou smérovou
Upravu obou koleji (smérovy posun) na pravou stranu. Vystavbu koleji odbocky véetné vyhybek a
pfislusné ¢asti mostu provést bez mostniho provizoria. V této souvislosti upozoriiujeme, Ze v podobé
navrzené MP by neumoziovalo zavedeni vyssi rychlosti nez 20 km/h.

Reakce: Viz pfedchozi reakce. (Knytl)

Zaroven znovu pozadujeme zvazit navrZenou Sifku nového stavu mostu.

Reakce: Sitka nového mostu byla schvélena jiz v predchozim stupni a na nékolika poradach, pone-
chavame ji tedy v tomto rozsahu. (Knytl)

Zakladovou sparu jednotlivych celkll nosné konstrukce mostu je tfeba navrhnout vodorovnou,
zaklady stupnit Sikma zakladova spara na ponechanych &astech zakladil (stupnénych) plvodniho
mostu bude velmi problematicka jak technologicky, tak staticky. (RGzna tuhost zaklad()

Reakce: Bude opraveno. (Knytl)

Neni zfejmé, jestli hlavni vyztuz stén poloramu je svisla nebo kolma na zakladovou sparu.

Reakce: Hlavni vyztuz stén je navriena jako svisla, nové pfi Upravé Sikmé zakladové spary na stup-
nénou vodorovnou bude i kolma. (Knytl)

Regeni prelozky kanalizace je nejasné, v ¢asti vykrest mostu zcela chybi.

Reakce: Bude opraveno/doplnéno. (Knytl)

Rozsah vykopu (cca 30,3 m dle podél. fezu) nesouhlasi s uvadénou délkou provizoria 18,0 m).

Reakce: Bude opraveno. (Knytl)

Tvrdou ochranu poZadujeme i na svislé plochy (rub poloramu).

Reakce: Bude opraveno. (Knytl)

Zaklad doporucujeme provadét vodorovné s odstupriovanim.

Reakce: Bude opraveno. (Knytl)

Chybi koty nivelety koleje.
Reakce: Bude doplnéno. (Knytl)

Vzhledem k posunu legislativy je potfeba, aby most vyhovoval pro TTZ D2-200 a toto uvést v
dokumentaci respektive v tabulce zatiZitelnosti nového mostu.

Reakce: Bude doplnéno. (Knytl)

V TZ chybi vlastnické a spravni Gdaje nového mostu a zplsob uvedeni do provozu.

Reakce: Bude doplnéno. (Knytl)

OR 13 (Ing. Zdenék Nedekal, tel.: 972 244 271)

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237

SAGASTA s.r.o0. 29232



Vystavba odbocky Rajhrad
SO 01-20-01 Zeleznicni most v km 131,237 DUSP 07/2019

Technicka zprava — prlzkumy. Pfedmétem prizkumi neni most vkm 131,236 — viz znéni

v zahlavi a text nékterych dalSich stranek... - opravit. Reakce: Dle pfipominky Ing. Kacala je sta-

vajici most v evidenci veden pod km 131,236, autor zpracovavajici priizkum mostu to

takto uvedl v prislusném dokumentu. (Knytl)
Technicka zprava

eV textu uvedeno TTZ D4/160 - provérte tento Udaj a vysvétlete nebo opravte, Reakce: Sta-
noveno na zakladé tratové tFidy zatizeni na trati ve stavajicim stavu, na zakladé p¥i-
pominky Ing. Kacala doplnéno jesté o D2-200 (Knytl)

e  Popis odlvodnujici komplexni rekonstrukci v b. 5 a text v b. 6.3 je v rozporu - opravit, uvadé-
né ddvody pro rekonstrukci musi byt jednoznaéné, Reakce: Bylo upraveno, komplexni re-
konstrukce doporuéena v predchozim stupni OR Brno (Knytl)

e B.7.7.3 - uvadite zajisténi nasypového télesa zaporovou sténou - ve vykresech neni zakresle-
no - viz priloha ¢. 4.1 a 4.3 atp. — dopracovat, Reakce: Bylo doplnéno. (Knytl)

e  B.7.8 - k mostnimu provizoriu viz pFiloha &. 8.3 - z jakého ddvodu navrhujete vyrobu nového
mostniho provizoria s centrickym uloZenim mostnic ? Ve spravé SZDC jsou inventarni mostni
provizoria, ktera lze pouzit, Reakce: Bude pouzito inventarniho mostniho provizoria
SZDC, ptislusné prilohy budou opraveny. (Knytl)

o Uvedte rychlost, kterou bude pojizdéno mostni provizorium - navrhovana rychlost musi byt
projednana a odsouhlasena, Reakce: Bylo doplnéno, takto navrzené provizorium umoz-
nuje rychlost max 20 km/h. (Knytl)

Pfiloha ¢. 8.3

e Nejsou okotovany vzdalenosti mezi stavajici konstrukci a pazici sténou - je nutno prokazat, ze
v daném prostoru lze realizovat zemni kotvy, Reakce: Bylo doplnéno. (Knytl)

o Bude pouzito inventarni MP, Reakce: Bude pouzito inventarniho mostniho provizoria
SZDC, ptislu$né prilohy budou opraveny. (Knytl)

o Pokud Ize doporucujeme pouzit MP vétsi délky - provéfte tuto variantu, Reakce: Bude pouzi-
to inventarniho mostniho provizoria s rozpétim L=18,0 m. (Knytl)

o Byla ovérovana moznost jiného variantniho feSeni napf. bez pouziti MP? Pokud ne, provérte
také tuto variantu a porovnejte s navrhovanym feSenim. Etapizace byla konzultovana se
zpracovateli Zel. svrsku resp. technologie, takto se jevi jako financné i casové nejvy-
hodnéjsi (Knytl)

e  Priloha ¢. 2 - do legendy doplnite a popiSte souvisejici stavebni objekty a soubory, Reakce:
Bylo doplnéno. (Knytl)

Pfiloha ¢. 4

e Byla prezkouméavéna z hlediska moznych Uspor finanénich nakladl varianta zkraceni &itky
objektu (zména umisténi zaCatku a konce objektu)? Navrhovana Sifka je cca 34,5m, pricemz
objekt pfevadi dvoukolejnou trat pfi osové vzdalenosti 4750 mm, kterd vyuziva &ast zemniho
télesa na levé strané objektu ve sméru na Brno. Uvedte, z jakych dlvodd nelze zkratit &itku
objektu a predlozte v této zalezitosti variantni feSeni, kterd byla provérovana. Tuto otazku je
nutné opétovné projednat, Reakce: Sifka nového mostu byla schvalena jiz v predcho-
zim stupni a na nékolika poradach, ponechavame ji tedy v tomto rozsahu. (Knytl)

Z jakych pfFicin navrhujete oproti stavajicimu stavu Sikmy prabéh zaklad(? — odtvodnéte vy-
hodnost tohoto fedeni oproti odstupriovani zakladd nebo zménte navrh, Reakce: Tvar zakladd
bude opraven na odstupniovany. (Knytl)

Pfiloha ¢. 10

o  Doporucuji ptilohu prejmenovat na projekt izolaci a detaily z ddvodu prehlednosti umistit na
jeden vykres, Reakce: Nazev prilohy ponechavame vzhledem k jiz existujici priloze 7.2
Projekt vodotésnych izolaci, format byl upraven. (Knytl)
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eV detailu dil. spary je zakresleni fe$eni skladby asfalt. pasd nepiehledné, dale doplfite chyb&ji-
ci popisy - Fez, pldorys atp. V tomto smyslu dopracujte i ostatni detaily. Reakce: Bylo dopl-
néno/opraveno. (Knytl)

Priloha ¢. 11

e  Stavebni postupy je nutné dopracovat, Reakce: Bylo dopIlnéno. (Knytl)

e  Chybi délky a pocty vyluk, Reakce: Bylo doplnéno, je soucasti i kap. 10 v TZ. (Knytl)

e  Zakreslit kéty prokazujici readlnost vystavby napf. mimo jiné okotovat vzdalenost spodni hrany
MP od lice nové NK atp., Reakce: Bylo dopInéno. (Knytl)

o Dokumentaci je nutno dopracovat a nékteré c¢asti opétovné projednat - MP, stavebni postupy
aj. Reakce: Bude dopracovano/dopinéno/opraveno. (Knytl)

7.1.2020 Pripominky k aktualizaci dokumentace — mosty a pozemni komunikace
OR BRNO - SMT (Ing. Petr Kécal, tel.: 724 221 023)

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v km 131,237

Nadale chybi kdty nivelety koleje, ve vykresech je tfeba jednoznacné specifikovat kétu nivelety
koleje a pfip. i kotu nivelety temene kolejnice. Reakce: Na vSech vykresech je uvedena nivele-
ta temene kolejnice (Knytl)

Nadale doporucujeme, vzhledem k celkové Sifce objektu a télesa naspu, zvazit doCasnou smérovou
Upravu obou koleji (smérovy posun) na pravou stranu. Vystavbu koleji odbocky vCetné vyhybek a
pfislusné Casti mostu provést bez mostniho provizoria. V této souvislosti upozorfiujeme, ze v
podobé navrzené MP by neumozfovalo zavedeni vyssi rychlosti nez 20 km/h Reakce: Tato otazka
a moznosti realizace byly jiz konzultovany se zpracovateli Zel. svrsku resp. technologie,
toto Feseni je z hlediska financ¢niho i ¢asového nejvyhodnéjsi. (Knytl)

Zaroven znovu pozadujeme zvazit navrzenou Sifku nového stavu mostu. Reakce: Tato otazka jiz

byla konzultovana v minulosti, Sifrka nového mostu byla schvalena jiz v predchozim stup-
ni a na nékolika poradach, ponechavame pdvodni Feseni. (Knytl)
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17 PRILOHA 2 - TABULKA ZATIZITELNOSTI
Pirehled zatizitelnosti mostu

A. Identifikace mostu
r
TU ( &islo, nazev) 2001 Bfeclav piedn. - Brno hl.n. DU: 12 km | 131,236

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: nosna konstrukce / opéra / pilif, pof. ¢islo ve sméru stani¢eni:

C. Dopliujici data pro ¢ast mostu:
Kategorie zatizitelnosti: C Vypocetni model:  poloram
Geometrie koleje uvazovana v prfepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu ve sméru staniceni

na zaCatku uprostred na konci
polomér oblouku ( m ) | - | - [ - |

prewseni koleje ( mm) [ 0 | 0 | 0 |

excentr. Vi¢i ose mostu (m ) | - | - | - |

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu:
Datum zji§t&ni zpracovaného stawu mostu organy CD _/ / - zpracovatelem prepoétu  /

Poznamka k ¢asti mostu:

PRVEK
Por. €. (ve. DETAIL |NAMAHANI| k; typ Lo [0 Lo |vaimr1| 4wzt |[Poznamky
umisténi )
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 15 15
ram
1 uprostfed | MSU ohyb | normalové 1 M 36 |181] 3,6 1,45 1,67
rozpéti

2 ramowyroh | MSU smyk | smykové 1 Q 36 |181]| 3,6 1,45 1,26

3 ramovyroh| MSU ohyb | normalové 1 M 36 |181] 3,6 1,45 2,19

4 pataramu | MSU ohyb | normalové 1 M 36 1181 3,6 1,45 2,36

zakladova | zeminav

5 X normalové 1 Q 1,00 1,45 5,70
spara tlaku
Dne 30.11.2019 Dne: do databaze zadal
Zatizitelnosturcil:  Ing. Knytl
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